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1 CZESC OPISOWA CZASOWEJ ORGANIZACJII RUCHU
1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu drogowego na czas reali-
zacji zadania pn.: ,Budowa zachodniego obejscia drogowego miasta Chojnice”.

Niniejsze opracowanie, tj. projekt nr ,,C-02"” dotyczy poczatkowego etapu realizacji
robot w ramach zadania inwestycyjnego w obrebie miejsca, w ktéorym beda wy-

stepowaty wjazdy/wyjazdy do i z placu budowy w obrebie potaczenia nowoprojek-
towanej drogi z ul. Cztuchowska.
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1.2. Podstawa opracowania i materialy wyjsciowe

Podstawe opracowania projektu stanowia:

« Dane inwentaryzacyjne zebrane w terenie;
+ Obowigzujgce normy i przepisy, w tym m. in.:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym ze wszystkimi pdz-
niejszymi zmianami;

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6-
towych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach wraz
z zatgcznikami nr 1, 2, 3, 4 ze wszystkimi pdzn. zm;

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych ze wszystkimi
pozn. zm;

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem ze wszystkimi pdzniejszymi zmianami;

+ Katalogi i wytyczne stosowania;

+ Zlecenie opracowania dokumentacji projektowej dot. czasowej organizacji ruchu;
Przekazany przez Wykonawce wyciag z wersji elektronicznej dokumentacji wyko-

nawczej dot. zadania pn. ,Budowa zachodniego obejscia drogowego miasta Choj-

nice” wg opracowania Biura Projektow Highway Sp. z o. o.
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2 OPIS STANU ISTNIEJACEGO I INFORMACIE O ROZWIA-
ZANIACH DOCELOWYCH

INFORMACIE O ROZWIAZANIACH DOCELOWYCH:

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie pomorskim, w powiecie
chojnickim.

Budowana droga bedzie miata poczatek na skrzyzowaniu z ul. Bytowska (gdzie wybudowane
zostanie rondo), a zakonczy sie na skrzyzowaniu z ul. Sepolenska (gdzie réwniez wybudo-
wane zostanie rondo).

Zgodnie z opisem podanym w Specyfikacji Warunkéw Zamdéwienia (SWZ), przedmiotem

zamoéwienia jest budowa drogi po zachodniej stronie Chojnic, na odcinku od istniejacego

skrzyzowania ulicy Lesnej (P2682G) - Bytowskiej (DW 212) do ulicy Sepolenskiej (DW 212).

W ramach inwestycji wybudowane zostanie 3,079 km drogi w tym:

- budowa drogi o nosnosci konstrukcji nawierzchni jezdni do 115 kN/os,

- budowa chodnikéw, ciggéw pieszo rowerowych oraz $ciezki rowerowej,

- budowa, przebudowa skrzyzowan z innymi drogami,

- budowa, przebudowa niezbednej infrastruktury drogowej - budowa kanalizacji desz-
czowej,

- usuniecie kolizji wod-kan, gazowych oraz elektrycznych,

- budowa os$wietlenia drogowego.

Inwestycja, ktérej realizacja (roboty budowlane) jest przedmiotem zamdwienia, stanowi
catos$¢. Obiekt budowlany (droga wraz z towarzyszacq infrastrukturg) w tym zamierzeniu
musi spetnia¢ funkcje techniczno-uzytkowa, do ktdrej jest przeznaczona. Z uwagi na fakt, iz
droga jest budowana w nowym s$ladzie w trudnych warunkach geologicznych konieczne jest,
aby roboty wykonywat jeden Wykonawca ze wzgledu na $cisle ze sobg powigzane roboty
zwigzane z budowa drogi oraz ze wzgledu na zachowanie rezimoéw technologicznych i udzie-
long gwarancje na wykonane roboty.

Szczegoty dotyczace projektowanych elementow docelowej infrastruktury drogowej okreslo-
no w odrebnej dokumentacji sporzadzonej przez Biuro Projektowe Highway Sp. z o. o.,
ktora to dokumentacja podlegata stosownym uzgodnieniom i zatwierdzeniu.

OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Po zachodniej stronie miasta Chojnice wydzielono trase (korytarz), wzdtuz ktérego bedzie
przebiegato zachodnie obejscie realizowane w ramach inwestycji drogowej. Aktualnie tere-
ny, przez ktére bedzie przebiegata nowa droga sg niezagospodarowane lub stanowig tereny,
ktore byly wykorzystywane dla potrzeb rolnictwa. W stanie istniejagcym od strony pétnocno-
zachodniej, zachodniej i potudniowo-zachodniej z miastem Chojnice skomunikowane sg w
szczegdlnosci nastepujgce drogi (ulice): ul. Bytowska (droga wojewddzka nr 212), ul. Za-
miescie I, ul. Zamiescie II, tereny w rejonie ul. Wyspianskiego, Witkacego i Zeromskiego
oraz Asnyka, a nastepnie ul. Cztuchowska i ul. Sepolenska (droga wojewddzka nr 212). No-
wo projektowana droga docelowo potaczy ul. Bytowska z ul. Sepolenskg i spowoduje zmiane
struktury ruchu w obrebie okolicznego uktadu komunikacyjnego drég (przyktadowo ruch
tranzytowy w niektdrych relacjach nie bedzie musiat wjezdza¢ do centralnej czesci Chojnic).

Niniejszy projekt czasowej organizacji ruchu o numerze ,,C-02" dotyczy nastepujacych drég:
e Ulica Cztuchowska
- Droga gminna nr 236040G;

- Ruch o charakterze lokalnym, miejskim, ale takze czesSciowo ruch tranzytowy
i zwigzany z dziatalnoscig gospodarczg prowadzong w Chojnicach;
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- Intensywny ruch pieszych i rowerzystow (zwigzany z zabudowg wystepujaca
w sasiedztwie drogi itp.) wystepujacy przede wszystkim wzdtuz istniejgcego cia-
gu pieszo-rowerowego;

- Nawierzchnia drogi bitumiczna, stan techniczny drogi dobry, szeroko$¢ jezdni ok.
7,0 m, wyznaczone pasy ruchu o szerokosci ok. 3,5 m;

- Wg rozwigzania docelowego w miejscu przeciecia sie nowoprojektowanej drogi
(obejscia) z ul. Cztuchowska docelowo projektowane jest rondo. Aktualnie
w przedmiotowej lokalizacji planowane jest urzadzenie dwoch wijaz-
dow/wyjazdow z budowy dla potrzeb realizowania poczatkowych dziatan inwe-
stycyjnych;

- Limit predkosci dopuszczalnej poruszania sie pojazdow w statej organizacji
ruchu: do 50 km/h (ograniczenie obszarowe w obszarze zabudowanym);

3 STAN PROJEKTOWANY W CZASOWEJ ORGANIZACII RUCHU

Niniejszy projekt przedstawia sposdb oznakowania wjazdow/wyjazdéw z tych terenéw bu-
dowy.

Lokalizacje wjazdéw/wyjazdéw z budowy dobrano optymalnie do warunkéw terenowych
oraz dostepnosci do drogi ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ze wzgledow
organizacji ruchu drogowego w szczegdlnosci z nastepujacych powoddw:

Zjazdy do i z terenu budowy przewidziano w istniejacych lokalizacjach potaczen komu-
nikacyjnych z istniejacymi drogami gruntowymi;

W miejscach tych do tej pory nie identyfikowano wystepowania zagrozen dla bezpie-
czenstwa (miejsc koncentracji zdarzen lub wypadkéw drogowych);

Zjazdy do i z terenu budowy przewidziano w miejscach, w ktorych wystepujg optymalne
(bardzo dobre) warunki widocznosci;

Miejsca te umozliwiajg dobry dostep do i z terenu budowy i sq niezbedne do funkjcono-
wania z punktu widzenia programu robdt Wykonawcy.

Zatozenia dotyczace funkcjonowania wjazdéw/wyjazdéw z budowy:

e Przewiduje sie, ze beda funkcjonowaty od czasu wprowadzenia organizacji ruchu na
podstawie niniejszego projektu (w terminie co najmniej 7 dni od dnia uzyskania za-
twierdzenia projektu), az do kolejnej zmiany organizacji ruchu na podstawie odreb-
nego projektu;

+  Wiasciwy stan techniczny oraz oznakowanie zjazdéw bedg na biezaco kontrolowane i
utrzymywane przez Wykonawce. W szczegolnosci dotyczy to oznakowania oraz na-
wierzchni zjazdéw i obrebu ich potaczenia z drogg. Wszelkie ubytki nawierzchni, nie-
rownosci (itp.) beda na biezgco naprawiane;

« W obrebie wyjazdéw z budowy Wykonawca zlokalizuje stanowiska umozliwiajgce
oczyszczanie pojazdéw, aby nie dopuszcza¢ do sytuacji wprowadzania zanieczysz-
czenia (np. nanosu ziemnego) z terenu budowy na jezdnie drogi. Odpowiednia czy-
sto$¢ nawierzchni jezdni drogi bedzie podlegata biezgcej kontroli i wlasciwemu
utrzymaniu.

Roboty prowadzone w tym etapie (w zakresie dotyczacym nowoprojektowanej drogi) beda
realizowane poza pasem drdg publicznych i nie bedq powodowaty utrudnien dla ruchu pu-
blicznego.

Informacje ogolne dotyczace projektowanej organizacji ruchu:

Nalezy zapewni¢ takie umiejscowienie i parametry oznakowania oraz urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, aby byty one czytelne i odpowiednio postrzegalne;

Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w zakresie dotyczacym pa-
rametrow stosowanych elementdw organizacji ruchu nalezy wykona¢ zgodnie z Dzienni-
kiem Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej - Zatacznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003 roku - Szczegotowe warunki techniczne dla znakow i sygnatdw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach wg
Zatacznikow nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w
sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz

5|Strona



urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach -
wyzej podane tgcznie z pdzniejszymi zmianami.

- Przewiduje sie ustawienie znakow drogowych, z zachowaniem nastepujacych wytycz-
nych: dolna krawedz znaku pionowego ustawiona na wysokosci 2,0 - 2,2 m (wyzsza spo-
érod tych wartosci w przypadku ustawienia znakéw przy chodnikach), zachowanie skrajni
poziomej od strony jezdni (co najmniej 0,5 m), ustawienie stupkdw znakdéw w sposdb
pionowy, ustawienie oznakowania w taki sposdb aby poszczegdlne elementy organizacji
ruchu byty wiasciwie widoczne (postrzegane) i nie przestaniaty sie.

- Typ folii odblaskowej (lica) na urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu drogowego i znakach
drogowych: ,typ 2”.

- Znaki pionowe czasowej organizacji ruchu bedg miaty grupe wielkosci:

e pozostawione w danym etapie organizacji ruchu znaki z poprzedniej statej organi-
zacji ruchu: wielkosci (oznakowanie) istniejace;
e projektowane czasowe oznakowanie drogowe
> przy drogach krajowych, wojewddzkich, powiatowych: D (duze);
> przy drogach gminnych: S ($rednie).

- Znaki poziome czasowej organizacji ruchu nalezy stosowa¢ w barwie zottej, w techno-
logii cienkowarstwowej. Wykonawca bedzie na biezaco utrzymywat nalezyty stan ozna-
kowania poziomego.

Stan pasa drogowego przed wprowadzeniem czasowej organizacji ruchu: jak w stanie istnie-
jacym, przed wprowadzeniem zmian w organizacji ruchu.

Stan pasa drogowego po wprowadzaniu czasowej organizacji ruchu na podstawie niniejsze-
go projektu: zasadniczo stan pasa drogowego ulegnie zmianie w zakresie wprowadzonego
oznakowania (elementéw organizacji ruchu) wg rozwigzan w czesci graficznej co przedsta-
wiono na planach sytuacyjnych. W etapie, ktorego dotyczy projekt roboty bedg wykonywane
poza istniejgcym pasem drogowym.

Stan pasa drogowego po zakonczeniu czasowej organizacji ruchu na podstawie niniejszego
projektu: zaprojektowane i wdrozone zostang rozwigzania wg kolejnego (odrebnego) pro-
jektu czasowej organizacji ruchu, ktéry bedzie dotyczyt nastepnych etapdw rozbudowy dro-
gi. Ostatecznie (po zakonczeniu prac w ramach catego procesu inwestycyjnego, wprowadzo-
ne zostang rozwigzania docelowe wg dokumentacji wykonawczej, w tym przyszia stata or-
ganizacja ruchu na podstawie odrebnego projektu zmiany statej organizacji ruchu).

Szczego6towe rozwigzania w zakresie stosowanych elementéw organizacji ruchu przedsta-
wiono na planie sytuacyjnym i uwzglednia w szczegdlnosci: oznakowanie ostrzegawcze,
ograniczenie predkosci, znaki zakazu i nakazu, zmiany w oznakowaniu poziomym celem
wyeliminowania ewentualnych manewrdéw wyprzedzania.

4 ZAGROZENIA I URUDNIENIA

Po wprowadzeniu czasowej organizacji ruchu wystapiaq typowe zagrozenia towarzyszace ta-
kim miejscom, jak wjazdy/wyjazdy z buddw:

o ryzyko nieostroznego/nieoczekiwanego wjazdu pojazdu budowy na jezdnie drogi;
o ryzyko niestosowania sie kierujacych pojazdami do przepiséw Prawa o ruchu
drogowym (w tym oznakowania)

Po wprowadzeniu czasowej organizacji ruchu wystapig typowe utrudnienia towarzyszace
takim miejscom, jak wjazdy/wyjazdy z budow:

o zmniejszenie piynnosci ruchu na drodze (np. w wyniku zastosowania nowych
elementdéw organizacji ruchu);

o wzmozenie przez kierujgcych pojazdami na drodze szczegdlnej ostroznosci w zwigzku
z zastosowanym oznakowaniem ostrzegawczym;

W ocenie zespotu projektowego rozwigzania w ramach czasowej organizacji ruchu zapewnia-
ja wiasciwy poziom bezpieczenstwa dla miejsc, ktorych dotyczy projekt.
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5 UWAGI KONCOWE:

Wszelkie rozwigzania w zakresie czasowej organizacji ruchu nalezy wdrozy¢ zgodnie z
postanowieniami niniejszego projektu, a ponadto takze obowigzujgcymi przepisami prawa.

Parametry wprowadzanych elementdw organizacji ruchu (znakéw i urzadzen
bezpieczenstwa) drogowego muszg by¢ zgodne z warunkami technicznymi okreslonymi w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw umieszczenia ich na drogach: zataczniki nr 1,2,3 i 4 (Dz. U. nr
220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z pézn. zm.).

Zmiany wdrazane w zakresie czasowej organizacji ruchu drogowego powinny by¢ na biezgco
kontrolowane i sprawdzane w celu potwierdzenia prawidtowosci funkcjonowania i
zapewnienia bezpieczenstwa. W przypadku wystgpienia jakichkolwiek komplikacji lub
zagrozen, w tym powodujacych ryzyko zagrozenia dla bezpieczenstwa, nalezy natychmiast
przedsiewzig¢ dziatania likwidujace dane zagrozenie.

Organizacja ruchu wprowadzona w przewidywanym okresie: od dnia skutecznego zgtoszenia
zamiaru wprowadzenia organizacji ruchu do dnia 30.06.2023 r.

Doktany czas trwania poszczegolnych etapdw czasowej organizacji ruchu bedzie uzalezniony
od wielu czynnikow wptywajacych i zaleznych od postepow prac (robdt). Mogg wystgpic
czynniki niezalezne opdzniejace wykonywanie robot (np. niekorzystne warunki
atomosferyczne wptywajace na opodznienie robot, utrudniona dostepnos¢ do materiatow,
czynniki opdzniajace takie jak COVID-19 itp.). Waznos$¢ projektu czasowej organizacji
ruchu rekomenduje sie okresli¢ na: do 30.06.2024 r., jednak przewiduje sie, iz w
najblizszym czasie po sporzadzeniu stosownych dokumentacji i uzyskaniu ich zatwierdzen,
wprowadzane bedq odrebne projekty czasowej organizacji ruchu.

O szczegdtowym terminie zamiaru wprowadzania zmian w organizacji ruchu (kazdego
z etapow oddzielnie) - w zaleznosci od postepdw robot - Wykonawca bedzie powiadamiat
Organy Zarzadzajace Ruchem, Zarzadcéw Drog oraz wiasciwe jednostki Policji,
z wyprzedzeniem co najmniej 7-dniowym.

Opracowali:

/ﬂ Tomasz Oledzki
4t

Grzegorz Bebyn

CZESC GRAFICZNA:

Rysunki:
ol - plan orientacyjny
sla, slb - plan sytuacyjny
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"Nie dotyczy pojazdéw budowy"

Tab. "Wyjazdy z budowy"

U-35
A-30

Y
O

B-25
22 m za D-42

100 m od wyjazdu z budowy

22 m przed D-42
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